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To, co niedobdr kierowcéw ciezaréwek moze oznaczac dla spoteczehstwa, mozna zobaczy¢
w Wielkiej Brytanii pod koniec 2021 roku. Aby zagwarantowac¢ dostep do benzyny
rozmieszczano zotnierzy jako kierowcoéw ciezaréwek. Obecnie w Niemczech brakuje az 100
000 kierowcoéw ciezaréwek. Jednym z waznych powodow jest niskie wynagrodzenie za
bardzo ciezka prace. To musi sie zmieni¢!

Dla wielu jazda samochodem ciezarowym jest zawodem petnym pasji. Jest jednak wiele do
zrobienia, aby zasadniczo poprawic¢ sytuacje. Wiele punktéw zostato juz poprawnie spisanych
przez naszych kolegéw z kregéw kierowcow ciezaréwek w ich stanowisku z 2021 roku.
Chcielibysmy przedstawié¢ nasze najwazniejsze postulaty jako kierowcy ciezaréwek
kolektywu Betriebskampf:

» Ptaca minimalna w catej Europie!
Jesli chodzi o ptace, my kierowcy wciaz jesteSmy w nizszym segmencie. Wynika to
rowniez z faktu, ze dumping ptacowy jest praktykowany na masowa skale.
Systematycznie rekrutuje sie ludzi z Europy Wschodniej, a teraz takze z Filipin, ktérzy sa
oddzieleni od swoich rodzin na wiele tygodni, podczas gdy przewoz3a tysigce ton
towaréw. Zwykle jednak zarabiaja znacznie mniej niz ich niemieccy koledzy.
Najskuteczniejszym srodkiem przeciwko temu zjawisku bytaby ujednolicona ptaca
minimalna w catej Europie. W Niemczech trzeba ponownie uregulowaé to w ogdlnie
wiazacym uktadzie zbiorowym pracy.

Zmniejszenie intensywnosci pracy! Srodowisko pracy petne szacunku!
Stres jest standardem w naszej pracy. Oczekuje sie od nas, ze bedziemy przewozi¢ coraz
wiecej w coraz krétszym czasie, a nastepnie jesteSmy szczegétowo monitorowani za
pomoca urzadzen sledzacych. Odbywa sie to kosztem bezpieczenstwa drogowego i
naszego zdrowia. Potrzebujemy zmniejszenia intensywnosci pracy! Jednoczesnie,
oczywiscie, caty czas dyzuru musi by¢ liczony jako czas pracy.
Warunki w miejscach odpoczynku kierowcéw przy autostradach musi ulec poprawie,
zwtaszcza w przypadku kierowcéw pokonujacych diugie dystanse: musza to by¢ miejsca,
> w ktérych mozemy zregenerowac sity! Bezptatne toalety i prysznice musza by¢é
standardem, podobnie jak dobre potgczenia transportem publicznym w celu dojazdu do
miasta.

Zupeinie inna polityka transportowa!

Jako kierowcy ciezaréwek, nienaruszone srodowisko jest dla nas bardzo wazne! Wciaz
jednak w transporcie towaréw w duzej mierze polegamy na pojazdach emitujacych duze
ilosci CO2 zamiast na transporcie kolejowym. W przysztosci budowa bezposrednich
potaczen musi by¢ obowigzkowa w obszarach przemystowych lub centrach dystrybucji
towaréw! Jednoczesnie potrzebujemy wiecej miejsc parkingowych dla ciezaréwek na
terenach przemystowych, aby zaoszczedzi¢ nam godzin szukania miejsca parkingowego.
Aby zredukowac¢ korki w centrach miast, potrzebujemy réwniez lepszej budowy

obwodnic.



https://www.bundestag.de/resource/blob/894842/591c33ef7d4f8f0d593eb1a6e2991bdf/Taggart-data.pdf

W spoteczenstwie wazna rola kierowcéw ciezaréwek jest czesto niedoceniana, a my
jesteSmy kojarzeni ze stereotypami, hatasem lub ciezkimi wypadkami.

Z jednej strony my, jako kierowcy ciezaréwek, jasno méwimy: jezdzimy z szacunkiem,
dla nas zycie ludzkie jest wazniejsze od towaréw i jakiekolwiek rozpraszanie uwagi
(alkohol, telefony komoérkowe itp.) za kierownica jest tabu. Informujemy o tym réwniez
wszystkich naszych kolegéw. Wzmozone kontrole lub wieksza liczba policji, czego
niektérzy zadaja, nie pomoga nam ani troche. Istnieje jednak szereg srodkéw, ktére
moga nas wesprzec: obowigzkowe profesjonalne asystenty skretu we wszystkich
naszych ciezaréwkach; lepsza ochrona przed hatasem na autostradach; lepsze warunki
pracy i ustugi wsparcia dla kazdego kierowcy w przypadku stresu.

W 2021 r. 70 kierowcow ciezaréwek stracito zycie w wypadkach na koncu korkéw w
Niemczech. Oprécz zmeczenia i stresu jest to rowniez spowodowane duzym
natezeniem ruchu, ktére wielokrotnie prowadzi do niebezpiecznych zatoréw. Kazdy
kierowca zna uczucie mdtosci na koncu korka: pojazd z przodu hamuje, ty tez
hamujesz, a potem z niepokojem spogladasz w lusterko - czy ciezaréwka za toba tez
czuwata nad sytuacja. Poniewaz wszyscy wiemy, co sie dzieje, gdy kilka 40-tonowych
ciezaréwek sie zderza.

llekro¢ jeden z nas umiera na koncu korka, pojawia sie pytanie: kto powstrzyma to
szalenstwo? Odpowiedz: tylko my! O tym, ze policja nie jest po naszej stronie, Swiadcza
miedzy innymi zupetnie przesadne kontrole dodatkowego oswietlenia. Zdarzaty sie
przypadki, w ktérych policja grozita naszym kolegom, ze "albo przyjedziecie na
przeglad techniczny, albo wasze prawo jazdy straci waznosé, a naklejka zostanie
zdrapana". A podobno nie majg wystarczajacej liczby personelu, aby przeprowadzaé
wystarczajaca liczbe kontroli pojazdéw ciezarowych.

Ale jak my, kierowcy ciezaréwek, mozemy zapewni¢ wieksze bezpieczenstwo na
drodze? Przyktad: w firmie transportowej posiadajacej 20 ciezaréwek kierowca
zauwaza podczas kontroli wyjazdowej, ze dwie opony na jego naczepie sg zuzyte. Szef
mowi: "JedZz mimo to!". A teraz wszystko sprowadza sie do naszego ducha zespotu.
Teraz musimy powiedzieé: dopdki dwie opony kolegi nie zostang wymienione, nic sie
nie stanie. Szef nie ma wyboru, musi zareagowac i upewnic¢ sie, ze naczepa otrzyma
dwie nowe opony. To samo dotyczy presji czasu lub presji terminéw. Szef méwi:
"Musisz by¢ w Ludwigsburgu do 14:00". Jako zorganizowani kierowcy méwimy wtedy:
"Bedziemy tam, kiedy tam dotrzemy!".

Wszystkie nasze zadania to nie czary. Kazdego dnia przyczyniamy sie do generowania
miliardowych zyskéw, ktére jednak trafiajg gtéwnie do kieszeni (duzych) spedytoréw,
a ostatecznie do szeféw firm, ktérych towary przewozimy lub dla ktérych swiadczymy
nasze ustugi. Poprawa naszej sytuacji od dawna nam sie nalezy i jest mozliwa -
zwlaszcza w obliczu gwattownego wzrostu cen, pilnie potrzebujemy wyzszych ptac i
lepszych warunkow pracy.



Jestesmy esencjalng i fundamentalng czescig produkcji i kazdy nasz kolega wie, jak
szybko moglibysmy sparalizowaé¢ wazne czesci kraju za pomoca zaledwie
pétdniowego spaceru lub nawet strajku w pracy. Podczas dwéch strajkéw w tym roku
w Grafenhausen nasi koledzy pokazali nam, ze opér przeciwko kradziezy ptac i ztym
warunkom pracy jest mozliwy. Przestepcze metody firm przewozowych jak Luk Maz i
Agmaz zmusity odwaznych kolegéw do strajku, ktéry przyciaggnat miedzynarodowa
uwage. Wielu z naszych kolegéw skutecznie wytrwato do konca.

Drodzy koledzy i drogie kolezanki, zyczymy wiele kolejnych
skutecznych walk w nowym roku! Potaczmy siebie i naszych kolegow
w walce o nasze prawa.
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